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Abstract of EP0955213 



A guide rod(26) Is fitted on the A-column(12) or 
on the G-column(16) and extends along them. 
The air bag(10) is movable on the guide rod by 
means of a slide element(24) which is located on 
the upper end of the guide rod when the airbag is 
In its folded non-inflated state. A locking 
component(28) is provided for the slide element 
in the lower region of the guide rod and prevents 
its upwards return motion. The airbag Is divided 




into two sections with one(32) adjacent to the 
guide rod and extends approximately parallel to 
it, and there is provision that this chamber fills 
first in an emergency. 
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(54) Auf blasbares Kopfschutzsystem fur den Seitenbereich eines Kraftfahrzeugs 



(57) Vorgesehen ist ein aufblasbares Kopfschutzsy- 
stem fur den Seitenbereich eines Personenkraftwa- 
gens, bestehend aus einem sich von den Vordersitzen 
bis zu den Rucksitzen erstreckenden kissenartigen 
Luftsack (10), der am Dachholm und an der A-SSule 
(12) und der C-Saule (16) der Fahrzeug-Karosse befe- 
stigt ist, wobei der Lxiftsack (10) im nicht aufgeblasenen 
Zustand gefaltet und verdedct angeordnet ist und im 
aufgeblasenen Zustand den Kopfbereich der Insassen 
sowohl auf den Vorder- als auch auf den Rucksitzen 
abdeckl. An der A-Saule (12) oder an der C-Saule (16) 
ist eine sich langs derselben erstreckende Fuhrungs- 
einrichtung (26) angebracht. Der Luftsack (10) ist mit 
einem Gleitelement (24) an der Fuhrungseinrichtung 
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(26) bewegllch befestigt, wobel sich das Gleitelement 
(24) im nicht aufgeblasenen gefailteten Zustand des 
Luftsackes (10) am oberen Ende der FQhrungseinrich- 
tung (26) befindet. Im unteren Bereich der Fuhrungsdh- 
richtung (26) ist eine Arretierung (28) fur das 
Gleitelement (24) vorgesehen, die eine Ruckkehr des 
Gleitelements (24) nach dben verhindert. Der Luftsack 
(10) Ist in mindester^ zwei Kammern (32,34) unterteilt. 
wobei eine Kammer (32) der FQhrungseinrichtung (26) 
benachbart ist und naherungswelse parallel zu dieser 
verlauft, und es sind MaBnahmen getroffen. da6 sich 
diese Kammer (32) im Ernstfall zuerst fullt. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein aufblasbares Kopf- 
schutzsystem fur den Seitenbereich eines Personen- 
kraftwagens, bestehend aus einem sich von den 
Vordersitzen bis zu den Rucksitzen erstreckenden kis- 
senartigen Ijjftsack, der am Dachholm und an der A- 
S§ule und der C-Saule der Fahrzeug-Karosse befestigt 
ist, wobei der Luftsack im nicht aufgebiasenen Zustand 
gefaltet und verdeckt angeordnet ist und im aufgebiase- 
nen Zustand den Kopfbereich der Insassen sowohl auf 
dem Vorder- als auch auf dem Rucksitzen abdeckt. 
[0002] Ein derartiges aufblasbares Kopfschutzsystem 
ist in der DE 196 12 228 A1 beschrieben. Bei diesem 
bekannten aufblasbaren Kopfschutzsystem weisl der 
Luftsack nur eine Kammer auf, und sein vorderer und 
hinterer Befestigungspunkt befrndet sicfi ungefahr auf 
der halben H6he der A-Sfiule bzw. der C-SSule der 
Fahrzeug-Karosse. 

[0003] Etn seiches aufblasbares Kopfschutzsystem 
muB mehreren Anforderungen genugen. EInerseits soli 
sich der Luftsack im nicht aufgebiasenen Zustand in Tei- 
len der Fahrzeug-Karosse verdeckt anordnen lassen, 
wogegen er im aufgebiasenen Zustand mdgiichst weit 
nach unten reichen soil, um den Kopf der Insassen opti- 
mal zu schutzen. Eine weitere wichtige Forderung hin- 
sichtlich der Schutzfunktion besteht darin. daB der 
Luftsack tm Emstfall bereits vor dem Aufblasen in eine 
bestimmte Position gebracht werden muB, d. h. der 
Luftsack muB vor dem Aufblasen in LSngsrichtung des 
Fahrzeugs gespannt werden. Darrtit der Luftsack im 
aufgebiasenen Zustand im wesentlichen vollf lachig ver- 
spannt Ist und Querkrafte optimal aufnehmen kann. 
sollten sich seine Befestigungspunkte moglichst nahe 
an den Randbereichen desselben bef inden. 
[0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein 
gattungsgemaBes aufblasbares Kopfschutzsystem zu 
schaffen, bei dem der Luftsack im nicht aufgebiasenen 
Zustand in Teilen der Fahrzeug-Karosse verdeckt ange- 
ordnet werden kann und im Ernstfall unmittelbar vor 
dem Aufblasen vollf lachig verspannt wird. 
[0005] ErfindungsgenraB wird diese Aufgabe dadurch 
geldst, daB an der A-Saule oder an der C-Sduie eine 
sich langs derselben erstreckende Fuhrungseinrichtung 
angebracht ist, daB der Luftsack mrt einem Gleitelement 
an der Fuhrungseinrichtung beweglich befestigt ist, daB 
sich das Gleitelement im nicht aufgebiasenen gefaiteten 
Zustand des Luftsackes am oberen Ende der Fuhrungs- 
einrichtung befindet. daB im unteren Bereich der Fuh- 
rungseinrichtung eine Arretierung fur das Gleitelement 
vorgesehen ist, die eine Ruckkehr des Gleitelementes 
nach oben verhindert, und daB der Luftsack in minde- 
stens zwei Kammern unterteilt ist, wobei eine Kammer 
der Fuhrungseinrichtung benachbart ist und nahe- 
rungsweise parallel zu dieser verlduft und MaBnahmen 
getroffen sind. daB sich diese Kammer im Ernstfall 
zuerst font. 

[0006] tm nicht aufgebiasenen Zustand kann der 



gefaltete Luftsack ohne Schwierigkeiten in der Sdule 
des Fahrzeugs. an der er befestigt ist und im Dachholm 
angeordnet werden. Wenn bei einem Unfall der Gasge- 
nerator gezundet wird, dann fulit sich zunachst die der 

5 Fuhrungseinrichtung benachbarte Kammer des Luft- 
sackes. Dies hat zur Folge. daB das an dieser Kammer 
des Luftsackes befestigte Gleitelemerrt auf der FQh- 
rungseinrichtung nach unten bewegt wird, bis es mit der 
Arretierung in Eingriff gelangt. In diesem Zustand ist der 

10 Luftsack vollf lachig gespannt und nimmt eine deflnierte 
Lage ein. Wenn der Luftsack sodann vollstandig aufge- 
blasen wird, dann kann er QuerkrSfte aufnehmen, well 
er nahe seinen Randbereichen mit der Karosse des 
Fahrzeugs test verbunden ist 

15 [0007] Vorzugsweise ist dem Luftsack ein einziger 
Gasgenerator zugeordnet, der mit der Kammer, die der 
Fuhrungseinrichtung benachbart ist, verbunden ist, 
wobei diese Kammer uber eine OberstrSmoffnung mit 
der Oder den ubrigen Kammern verbunden ist. Durch 

20 diese MaBnahme wird erreicht,.daB sich die der FOh- 
rungseinrichtung benachbarte Kammer zuerst fullt. 
[0003] Bei einer in konstruktiver Hinsicht besonders 
vorteilhaften Ausfuhrungsform der Erfindung ist vorge- 
sehen, daB die Fuhrungseinrichtung aus einer Stange 

25 besteht, und daB das Gleitelemait aus einer die Stange 
umgreifenden Schlaufe besteht. Die An-etierung fur das 
Gleitelement kann auf einfache Weise dadurch erreicht 
werden. daB die Stange im unteren Bereich S-formig 
gebogen ist und eine die Schlaufe in der Gebrauchs- 

30 stellung des Luftsactes arretierende Nase aufweist. 
[0009] Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in 
der Zeichnung dargestellt und wird nachfolgend naher 
eridutert. Es zeigt: 

35 Rg. 1 die Ansicht des Seitenbereiches eines Perso- 
nenkraftwagen-lnnenraumes mit einem Kopf- 
schutzsystem im aufgebiasenen Zustand, und 

Fig. 2 in groBerem MaBstab einen Schnitt nach der 
40 Linie ll-ll in Fig. 1. 

[0010] f^it der Bezugsziffer 10 ist eine Luftsack 
bezeichnet, der im aufgebiasenen Zustand dargestellt 
ist und dabei als Kopfschutzsystem fur den Seitenbe- 

45 reich eines Personenkraftwagen dient. Dieser Luftsack 
10 schutzt dabei sowohl den Kopf von Fahrzeuginsas- 
sen. die sich auf den Vordersitzen des Fahrzeugs bef in- 
den als auch den Kopf von Fahrzeuginsassen, die sich 
auf dem Rucksitz bef inden. 

50 [0011] Der Personenkraftwagen weist wie ubiich eine 
A-Saule 12 . ein B-Saule 14 und eine C-S§ule 16 sowie 
einen Dachholm 18 auf. Der Luftsack 10 ist zumindest 
an den Enden des Dachholms 18 an zwei Befestigungs- 
punkten 20 und 21 befestigt. Das vordere untere Ende 

55 des Luftsackes 10 ist im unteren Bereich der A-SSule 
12 an «nem Befestigungspunkt 22 befestigt. Am unte- 
ren hinteren Ende des Luftsackes ist eine Schlaufe 24 
befestigt. Diese Schlaufe 24 umgreift eine an der C- 
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Saule 16 befestigte FQhrungsstange 26. Die Fuhrungs- 
stange 26 erstreckt sich entlang der geneigten C-Saule 
1 6 nach unten. und sie ist im unteren Bereich S-fQrmig 
gebogen und weist eine die Schlaufe 24 des Luftsackes 
10 arretierende Nase 28 auf. Der Luftsack 10 ist nahe 5 
der FQhrungsstange 26 mit einer zu dieser parallelen 
Trennaht 30 versehen. Diese Trennaht beginnt am obe- 
ren Rand des Luftsackes 10 und endet kurz vor seinem 
unteren Rand. Durch diese Trennaht 30 ist der Luftsack 
10 In eine kleine Kammer 32 und eine groBe Kammer 10 
34 unterteilt, die uber eine UberstrCmOffnung 36 mitein- 
ander in Verbindung stehen. Im Dachhoim 18 ist ein 
Gasgenerator 38 angeordnet, der uber einen Luft- 
schlauch mit der kleinen Kammer 32 des Luftsackes 10 
verbunden ist. 15 
[001 2] Im nicht aufgeblasenen Zustand wird der Luft- 
sack 10 gefaltet und gerafft, so da8 sich seine Schlaufe 
24 nahe dem oberen Ende der FQhrungsstange 26 
befindet. In diesem Zustand kann der Luftsack 10 ohne 
Schwierigkeiten im Dachhoim 1 8 und in der A-Sliule 1 2 20 
untergebracht und verborgen warden. Wenn der Gas- 
generator 38 bei einem Unfall gezundet wird, dann wird 
zunachst die mit diesem verbundene kleine Kammer 32 
mit Gas gefullt Der Luftsack 10 wird daher durch einen 
Ldngsschlitz aus dem Dachhoim 18 herausgezogen, 25 
und seine Schlaufe 24 gleitet auf der Fuhrungsstange 
26 nach unten, bis sie hinter der Nase 28 einrastet. In 
diesem Zustand ist der ledigllch im Bereich der kleinen 
Kammer 32 gefullte Luftsack 10 in einem gespannten 
Zustand in einer definierten Lage gehalten. well er an 30 
alien vier Eckpunkten festgelegt Ist. Wenn sodann das 
Gas von der kleinen Kammer 32 durch die Uberstrdm- 
6ffnung 36 in die groBe Kammer 34 stromt, dann wird 
der Luftsack 10 in einer stabilen Lage aufgebiasen, so 
daB er Querkrdfte zuverldssig aufnehmen kann. Die 35 
Insassen des Fahrzeugs sind daher im Kopfbereich 
optimal geschutzt. Da die Befestigungspunkte 22 und ' 
28 des Luftsackes 10 im unteren Bereich der A-S&ule 
12 bzw. der C-Saule 16 angeordnet sein konnen. reicht 
der Luftsack 10 welt nach unten, so daB auch kleine 40 
Insassen des Fahrzeugs Im Kopfbereich gegen Quer- 
krafte geschOtzt sind. 

[0013] Der Luftsack 10 kann auf einfache Welse aus 
einem Zuschnltt hergesteitt werden, der zu dem unteren 
Ldngsrand des Luftsackes 10 symmetrisch ausgebildet 4S 
Ist. Dieser Zuschnitt wird um seine Symmetriellnie 
umgefaitet, und die freien Bander werden mrteinander 
vernaht. Sodann werden die beiden Lagen des 
Zuschnitls entlang der in Rg. 1 mit der Bezugsziffer 30 
bezeichneten unterbrochenen Linie miteinander ver- so 
naht. um die beiden Kammern 32 und 34 und die Uber- 
strbmoffnung 36 zu begrenzen. 
[0014] Abwelchend von dem gezelgten Ausfuhrungs- 
beispiel ware es auch mdglich, die Fuhrungsstange 26 
im Bereich der A-Sdule 12 eines Personenkraftwagens ss 
anzuordnen und das hintere untere Ende des Luftsak- 
kes 10 an der G-Sdule 16 Starr zu befestigen. Eine sol- 
che Variante kann bel einem Personenkraftwagen mit 
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sehr steiler C-SSule von Vorteil sein. 
Bezugszeichenllste: 



[0015] 
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Luftsack 


12 


A-S§ule 


14 


B-Saule 


16 


C-Saule 


18 


Dachhoim 


20.21 


Befestigungspunkte an 18 


22 


Befestigungspunkt an 12 


24 


Schlaufe 


26 


Fuhrungsstange 


28 


Nase 


30 


Trennaht 


32 


kleine Kammer 


34 


groBe Kammer 


36 


Uberstr6m6ffnung 


38 


Gasgenerator 



Patentanspruche 

1. Aufblasbares Kopfschutzsystem fiir den Seltenbe- 
reich eines Personenkraftwagens. bestehend aus 
einem sich von den Vordersitzen bis zu den Ruck- 
sitzen erstreckenden kissenartlgen Luftsack. der 
am Dachhoim und an der A-Saule und der C-Sdule 
der Fahrzeug-Karosse befestigt ist. wobel der Luft- 
sack im nicht aufgeblasenen Zustand gefaltet und 
verdeckt angeordnet Ist und im aufgeblasenen 
Zustand den Kopfbereich der Insassen sowohl auf 
den Vorder- als auch auf den Rucksitzen abdeckt. 
dadurch gekennzeichnet. daB an der A-Sdule (12) 
Oder an der C-S§ule (16) eine sich langs dersellDen 
erstreckende Fuhrungseinrlchtung (26) angebracht 
ist daB der Luftsack (10) mit einem Gleltelement 
(24) an der Fuhrungseinrlchtung (26) bewegllch 
befestigt Ist. daB sich das Gleitelement (24) im nicht 
aufgeblasenen gefalteten Zustand des Luftsackes 
(10) am oberen Ende der FQhrungseinrlchtung (26) 
befindet, daB im unteren Bereich der Fuhrungsein- 
rlchtung (26) eine Arretierung (28) fiir das Gleitele- 
ment (24) vorgesehen Ist. die eine Ruckkehr des 
Gleitefements nach oben verhindert, und daB der 
Luftsack 10 in mindestens zwel Kammern (32, 34) 
unterteilt ist, wobei eine Kammer (32) der Fuh- 
rungseinrlchtung (26) benachbart ist und ndhe- 
rungswelse parallel zu dieser verlauft und 
MaBnahmen getroffen sind, daB sich diese Kam- 
mer (32) im Ernstfall zuerst fullt. 

2. Kopfschutzsystem nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet. daB dem Luftsack (10) ein einzi- 
ger Gasgenerator (38) zugeordnet Ist, der mit der 
Kammer (32), die der Fuhrungseinrlchtung (26) 
benachbart ist. verbunden Ist. und daB diese Kam- 
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mer (32) uber eine Uberslromdffnung (36) mit der 
Oder den ubrigen Kammern (34) verbunden ist. 

Kopfschutzsystem nach Anspruch ^ Oder 2, 
dadurch gekennzelchnet, daB die Fuhrungsein- s 
richtung aus einer Stange (26) besteht und daB das 
Gleitelement aus einer die Stange umgreifenden 
Schlaufe (24) besteht. 

Kopfschutzsystem nach Anspruch* 3, dadurch io 
gekennzelchnet. daB die Stange (26) im unteren 
Bereich S-fOrmig gebogen ist und eine die Schlaufe 
(24) in der Gebrauchssteliung des Luftsackes (10) 
arret! erende Nase (28) aufweist. 



Kopfschutzsystem nach einem der Anspruche 1 bis 
4, dadurch gekennzeichnet. daB die ubrtge Kam- 
mer (34) durch horizontale oder vertikale NShte In 
weitere kleinere Kammer unterteilt Ist. 
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DE 
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A 
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US 
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A 


31- 


-10- 
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EP 
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A 


17-06-1998 


US 
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A 


02- 


-02- 
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EP 
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A 


24-06-1998 


KEINE 
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